ZF-Automatgetriebe 4 HP 22

fur Personenkraftwagen und leichte Nutzkraftwagen

Das ZF-Automatgetriebe 4 HP 22 besteht aus einem
hydrodynamischen Drehmomentwandler mit inte-
grierter Uberbriickungskupplung und einem nachge-
schalteten Viergang-Planetengetriebe. Wandler und
Planetengetriebe kénnen in ihrer Auslegung bzw.
Ausfiihrung dem verwendeten Motor weitgehend an-
gepaBt werden, so daB dadurch das Automatgetriebe
fir verschiedene Motorleistungen verwendbar ist.

Das mechanische, einfach aufgebaute Planetenge-
triebe mit seinen 4 Vorwartsgangen und 1 Riick-
wartsgang ist dem in allen Gangen wirksamen Wand-
ler nachgeschaltet. Im 4. Gang wird der Wandler je-
doch ab einer bestimmten Fahrgeschwindigkeit und
Gaspedalstellung durch die integrierte Uberbriik-
kungskupplung ausgeschaltet und dadurch eine rein
mechanische Kraftiibertragung erreicht.

Als Schaltelemente im Getriebe dienen hydraulisch
betéatigte Lamellenkupplungen bzw. -bremsen und
Freildufe. Die hydraulisch arbeitende Steueranlage
ist unten am Getriebegehduse angebracht. Die
Schaltpunkte der Automatik sind von der Stellung
des Gaspedals und der Fahrgeschwindigkeit des
Wagens abhéngig. Das Getriebe wird iiber einen
Wahlhebel bedient. Die Gangwechsel erfolgen auto-
matisch zu vorbestimmten Punkten.

Durch vélliges Durchtreten des Gaspedals (Kick-
down) kann die Anlage libersteuert werden, d. h., zum
schnellen Beschleunigen schaltet das Getriebe so-
fort zuriick und erst bei Motorhéchstdrehzahl wieder
hoch.

Das Getriebe kann auf Wunsch auch mit einer elek-
tronisch-hydraulischen Steuerung ausgerustet wer-
den, die gegeniiber der hydraulischen Steuerung fol-
gende wesentliche Vorteile bietet:

® optimale Schaltpunktlage und Schaltqualitat durch
elektronische Erfassung von Motor- und Fahrzeug-
daten,

® unterschiedliche Schaltprogramme, die vom Fahrer
auch wahrend der Fahrt gewéhit werden konnen.

Bei Ausfall der Elektronik im Fahrzeug bleibt ein hy-
draulisch arbeitendes Notfahrprogramm mit den
Funktionen P, R, N und 3 erhalten.

In Verbindung mit dem ZF-Verteilergetriebe A 95
bzw. A 120 (siehe separate Typenblatter) kann das
Automatgetriebe auch in allrad-angetriebenen Pkw’s
verwendet werden.
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Technische Angaben und EinbaumaBe

fe—==172

Baumuster 4 HP 22
Eingangsdreh-

moment fur Pkw 100 bis 380
Nm fir leichte Nkw 100 bis 230
Ubersetzungen 1. Gang 2,48 2,73

(mechanisch)
2. Gang 1,48 1,56

3. Gang 1,0 1,0

4. Gang 0,73

R.-Gang 2,09 2,09

Masse
(ohne Olfiillung) b °2
Oleinfiillmenge ca. dm3 6,8 bis 8,2

(je nach Wandlertyp)

Die max. Drehmomentsteigerung der verschiede-
nen Wandler betragt 1,9 bis 2,5

* Getriebe mit Wandler bei Erstbefiillung

Technische Anderungen bleiben vorbehalten.
Fiir Einbauuntersuchungen bitten wir, entsprechende
Einbauzeichnungen anzufordern.

Zeichnungserklarung

1 Hydrodynamischer Drehmomentwandler
2 Gaskabelzug

a - Stellung Kick-down
b - Stellung Vollgas
¢ - Stellung Leerlauf

3 Abtrieb
4 TachometeranschluB moglich

5 Wéhlhebelstellungen
P — Parksperre, R —Riickwértsgang, N — Leerlauf-
stellung, D — Automatikbetrieb (1. bis 4. Gang),
3 — Automatikbetrieb (1. bis 3. Gang), 2 —Berg-
und Bremsgang (1. und 2. Gang), 1 —Langsamer
Berg- und Bremsgang (nur 1. Gang)

6 AnschluB fiir Oleinfiillrohr

7 AnschluB fiir AnlaBsperr- und Riickfahrlicht-
schalter

8 OlablaB
9 AnschluB vom Warmetauscher
10 AnschluB zum Warmetauscher

Die WandleranschluBglocke "A” und das Getriebe-
ende "B” kdnnen den Einbauverhéltnissen im Fahr-
zeug entsprechend angepaBt werden.



